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Seminar
15. Oktober 2011
IFR-Flugplanung und Wetter




Ablauf 15. Oktober

Ab 10.30 Uhr: Kaffee, GetrSnke und Brstchen im
Konferenzraum

11.00 Uhr: BegrY8ung und Vorstellung der
Teilnehmer

11.15 Uhr: Anforderungen an die Flugvorbereitung:

NOTAMS, Wetter, Routing

12:00 Uhr: Der CFMU-Flugplan B!Datenf3uss,
Fehlerstadien, Flugplanfolgemeldungen und das
Route Availability Document, PraxisYbung IFPUV

13:00 Uhr: Mittagspause

14:00 Uhr: Online-Tools fYr Routen-Erstellung und
Flugplanaufgabe mit PraxisYbung

e 15:30 Uhr: Die Tricks:
e Off-Airway-Routing

e PISne, die in der Luft beginnen oder beende
(keine Z oderY!)

e  Optimierte Wahl von Pickup und Clearance
Limit

e \erhandlungsstrategieen in der Luft
e 16:00 Uhr: Kaffepause

e 16:15 Uhr bis 18.00 Uhr: IFR-Wetter:
Strukturierte Go/Nogo-Entscheidungen bei Eis,
X-Wind und TS.




BegrY8ung und Vorstellung
der Tellnehmer

[Audio Clip EDFE Pickup]




Anforderungen an die
Flugvorbereitung (1)

e \Netter:

® Deutscher Wetterdienstwww.l3ugwetter.de
(1 Jahr:" 119,- weltwelt)

o \Wetter-Jetztwww.wetter-jetzt.de
(1 Jahr:" 66,- Deutschland;" 110 Europa)

e NOAA: www.aviationweather.gov
(weltweit, kostenlos jedoch nur Grobdaten)




Anforderungen an die
Flugvorbereitung (2)

e NOTAMSs:

® Deutsche Flugsicherungtp://ais.dfs.de
— NOTAM-Briebng

e Eurocontrol EADNWttp://www.ead.eurocontrol.int
Tber Flight Information Bulletin, PIB
— Enter Applications / Generate PIB

e AIS per Fax oder Telefon




Anforderungen an die
Flugvorbereitung (3)

e Das Routing:Welche Regeln und Festlegungen gibt es?
e NfL I-70/08 vom 13.3.2008!

o =€n d erun g en 7 S | e h @  Bekanntmachung von Einzelheiten (iber Arten, Inhalt, Form, Abgabe,
[-70/08

Annahme, Aufhebung und Anderung von Flugplanen .. ........

Sachvezeichnis NfL: Zrefeme o
Keine fYr die GA Vierte Anderung .~ 108109

. Anderung . . ... ... 1-131/09
wesentlichen. g

e EUROCONTROL Specibcation for the Initial Flight Plan 1
vom 15.7.2007 (praktisch kaum zu gebrauchen)




Anforderungen an die
Flugvorbereitung (4)

e Korrekte Formate, AusrYstungs-Gruppen und Kodierunge
holt man sich am besten aus der NfL I-70/08. Beispiele:

e EET/TOBAKO0010 bedeutet
[FIX][Zelt In Stunden zweistellug und Minuten zweistelli

e DOF/091009 [Jahr][Monat][Tag]
e NO170F140 [KTAS vierstellig][Level dreistellig]




»Y CFMU Systems & Main Data Flows

CFMU, IFPS, IFPUV Z==

(AOs)

IFPS L
FP2 -

CFMU = Central Flow Management Unit
Die gesamte von Eurocontrol zum
Airspace-Management aufgebotene
Infrastruktur

e |FPS =Ihtegrated odednitial) Flight Plan Processing System
e |FPUV ist das IFPS Validation System zum Testen von FlugplSnen

e Der CFMU-Nutzer (z.B. OPS-BYro, Flugplandienstleister), kann mit CFMU nur Yber
Textnachrichten interagieren. Diese werden via SITA oder AFTN Ybermittelt.

e Nachrichten enthalten annotierte Parameter wie z.B. -TITLE und -MSGTYP die mittels
Trennzeichen (-) unterteilt sind. Beispiel: Der OPS-Agent tippt am SITA Terminal ein:

CNL-N7311Y-EDFE1000-EGPC

IFPS Antwortet:

-TITLE ACK -MSGTYP ICNL -FILTIM 180640 -ORIGINDT 0907180640 -FAC
ZNSMTXH -IFPLID AA72832417 -MSGTXT (CNL-N7311Y-EDFE1000-EGPC)




CFMU-Flugplan: Datenf3uss stand

FPL-Messages via AFTN oder SI

——

- FPL-Message

- FPL-Message

S —— ' - Flugplan- - Delay
Pilot plant... Formular - Cancellation
- telefonischer - €nderung

Flugplan

O...Request

- Clearance,

- Pickup, .

- Startup..Q Reject
oder

Aknowledge

Ready-Messages, Delay, Cancellation

Pilot Riegt... BestStigte FluglSne (ACK)

Slots (CTOT)




CFMU-Flugplan: Datenf3uss einfac

FPL-Messages

R e,

Reject, Aknowledge, Slots

Pilot plant...

O...Request
- Clearance,
® - Pickup,

Pilot Riegt... BestStigte FluglSne (ACK)

Slots (CTOT)




Wieso AIS bel der FPL-Ausgabe

¢ In Deutschland: Z- und Y-PISne werden Yber CFMU hin
DFS-intern auch im VFR-Teil beobachtet (z.B. fYr SAR).
DafYr werden zusStzlich Messages generiert und an Al
Dienststellen weiterversand.

e AIS OrepariertO oft (aber eben nicht immer) FlugplSne,
von CFMU abgelehnt wurden

e Rohe FPL-Messages sind ziemlich kryptisch!




FPL-Messages

(FPL

-N7311Y

YG

-01PA30/L

-SRY/S

-LDZD1600

-N0175F140 SID ULPIN P81 CRE P11 ROTAR L615
INBUT /NO175F150 N503 VIC L12 ALESE
/NO175F160 L12 BZO /NO175F190 L12 UNIMI
/NO175F200 T102 NIGEB /NO175F140 P66 KPT L856
ROMIR N851 LBU Z11 TAGIK /N0175F120 Z11
KETEG /NO175F110 Z11 EBATU /NO175F060 Z41
OLKAS /VFR DCT

-EDFE0259 EDFH

-RMK/PHONE00491633597233

-E/0500 P/001 R/VE D/00000C A/WHITE C/BRILL

-DOF/090921)

Pilotund FLIGHTPLAN
ngzeug FLUGPLAN

— “ADDRESS(ES)
«=FF = nscHRIFTEN)

FILING TIME ORIGINATOR
AUFGABEZEIT AUFGEBER I Export I

L «=

= >[Eoer | S |

OTHER INFORMATION
18 ANDERE ANGABEN

. AIRCRAFT IDENTIFICATION 8 FLIGHT RULES TYPE OF FLIGHT
_ 7 LFZ -KENNUNG FLUGREGELN ART DES FLUGES
«=(FpL — N7311Y — «=
o NUMBER TYPE OF AIRCRAFT WAKE TURBULENCE CATEGORY 19 EQUIPMENT
IZAHL MUSTER D. LFZ WIRBELSCHLEPPENKATEGORIE AUSRUSTUNG
—[o1] a0 ] AC R
13 DEPARTURE AERODROME M
STARTFLUGPLATZ Zi
—-LDZD -1600 «=
15 SPEED LEVEL ROUTE
GESCHWINDIGKEIT REISEFLUGHOHE ROUTE
L[ w0175 | [ F140 | > |
ULPIN P81 CRE P1l ROTAR L615 INBUT /NO175F150 N503 VIC L12
ALESE /N0175F160 L12 BZO /NO175F190 L12 UNIMI /NO175F200 T102
NIGEB /NO175F140 P66 KPT L856 ROMIR N851 LBU zZll TAGIK /NO175F120
z11 KETEG /NO175F110 Zll EBATU /NO175F060 Zz41 OLKAS /VFR DCT =
TOTAL EET
16 DESTINATION AERODROME VORAUSS. GESAMTFLUGDAUER ALTERNATE AERODROME 2M0 ALTERNATE AERODROME
ZIELFLUGPLATZ HR MIN AUSWEICHFLUGPLATZ 2. AUSWEICHFLUGPLATZ

« =

RMK/PHONE00491633597233 DOF/090921

) «=

SUPPLEMENTARY INFORMATION - ERGANZENDE ANGABEN
ENDURCANCE EMERGENCY RADIO
- HOCHSTFLUGDAUER PERSONS ON BOARD NOTFUNKFREQUENZ
PERS. AN BORD

SURVIVAL EQUIPMENT
RETTUNGSAUSRUSTUNG JACKETS
POLAR DESERT  MARITIME JUNGLE SCHWIMMWESTEN  LIGHT FLUORES UHF VHF

> X /P D ™M [J w/L0 F X

DINGHIES/SCHLAUCHBOOTE

NUMBER CAPACITY COLOUR
ANZAHL TRAGFAHIGKEIT COVER  FaRBE

PE/[_ ]l DD | s

AIRCRAFT COLOUR AND MARKINGS

FARBE UND MARKIERUNG D. LFZ.

VHF ELT

L E/[0s]00] P/[ 1 | eR/ﬁI [E]

A /|WHITE

REMARKS
BEMERKUNGEN

SIN(/

PILOT-IN-COMMAND
VERANTWORTLICHER LFZ.-FUHRER

C/|BRILL | ) «=

REMARKS NOT FOR TRANSMISSION
BEMERKUNGEN NICHT ZU UBERMITTELN

FILES BY SIGNATURE AIS
NAME DES FLUGPLANAUFGEBERS UNTERSCHRIFT FB

GEZ. BRILL

b noNugzes 08 | RO FPLFom
Zusatzliche Angaben sofem erforderlich / Additional remarks if applicable

bis EBOT  Fax

Available until EBOT - Tel.. *49 163 359 7233 ‘

Vet 061222 ENDE,




Rohe FPL-Message:

(FPL -N7311Y -YG -01PA30/L -SRY/S -LDZD1600
-NO1/75F140 SID ULPIN P81 CRE P11 ROTAR L615
INBUT /NO175F150 N503 VIC L12 ALESE
/INO175F160 L12 BZO /NO175F190 L12 UNIMI
/INO175F200 T102 NIGEB /N0175F140 P66 KPT
L856 ROMIR N851 LBU Z11 TAGIK /NO175F120 Z11
KETEG /NO175F110 Z11 EBATU /NO175F060 Z41
OLKAS /VFR DCT -EDFE0259 EDFH
-RMK/PHONEO00491633597233 -E/0500 P/001 R/VE
D/00000C A/WHITE C/BRILL -DOF/090921)




IFPS-Antworten (1)

® ACK (Aknowledge): Jubel!! Alles in Ordnung. Die Flugpl;
Message ist jetzt Oim SystemO und OK.

e Die ACK-Message enthSlt immer nochmals den gesam
Flugplan. Beispiel:

-TITLE ACK -MSGTYP IFPL -FILTIM 211450 -ORIGINDT 0909211450 -IFPLID BB86411182 -
MSGTXT (FPL -N7311Y -YG -01PA30/L -SRY/S -LDZD1600 -NO175F140 SID ULPIN P81 CRE
P11 ROTAR L615 INBUT /NO175F150 N503 VIC L12 ALESE /NO0175F160 L12 BZO /N0175F190
L12 UNIMI /NO175F200 T102 NIGEB /NO0175F140 P66 KPT L856 ROMIR N851 LBU Z11

TAGIK /NO175F120 Z11 KETEG /NO175F110 Z11 EBATU /NO175F060 Z41 OLKAS /VFR DCT -

EDFE0259 EDFH -RMK/PHONE00491633597233-E/0500 P/001 R/VE D/00000C A/WHITE C/
BRILL -DOF/090921)




IFPS-Antworten (2)

e REJ = Reject
Flugplan-Message ist von CFMU nicht akzeptiert worde

e Oh Pest! HSubgste GrYnde:

e UngYltiges Routing (RAD-Verletzung, CDR-Verletzunt
SID- oder STAR-Limit Yberschritten)

e Andere Parameter:Abl3ug in derVergangenheit,
Endurance/Time-Enroute-Fehler, etc.

e Es liegt schon ein Flugplan fYr Kennzeichen und EBC




IFPS-Antworten (3)

¢ MAN = Manual
e Flugplan wird manuell bearbeitet.
e Das kann dauern und es gibt keine Hotline!

e Am besten canceln und neu aufgeben.




IFPS-Antworten (4)

e Slot-Message. Kann jederzeit nach der ACK-Message erf

e Bel der Slot-Message wird dem Flug eine CTOT (Calculat
Takeoff Time) zugewiesen, die der Pilot mit -5/ +10 Minut
einhalten muss.

e GrYnde sind: Departure,Arrival oder Enroute.

e Einen neuen Flugplan aufzugeben hilft hier meist wenig.
Departure- oder Arrival-Slots lassen sich eventuell mit VF|
Tellen umgehen, Enroute-Slots hingegen nur selten (Leve
Change oder Re-Routing).




Flugplan-Folgemeldungen (1)

e Cancel. Flugplan wird vom Nutzer gestrichen:
e Beispiel: OCNL-N7311Y-LDPL1600-EDFEO

e Antwort ist ebenfalls eine ACK-Message, bestStigt wird
jedoch -MSGTYP ICNL:

-TITLE ACK -MSGTYP ICNL -FILTIM 211444 -ORIGINDT 0909211444 -IFPLID BB86409553 -
MSGTXT (CNL-N7311Y-LDPL1600-EDFE)




Flugplan-Folgemeldungen (2)

e Delay: AblRugzeit wird verlegt

e Ready-Message: Flug ist fertig vom Startup. CFMU wirc
aufgefordert trotz Slot eine sofortige Offblock-Zeit zu
ermsglichen (klappt meistens nicht!)




Route Avallability Document RA

Umfasst Yber 550 Seiten (eng beschrieben!)

Download PDF Y behttps://www.cfmu.eurocontrol.int

Erscheint etwa monatlich

EnthSlt BeschrSnkungen aller Art wer/wann/wozu welchen
Airway nutzen darf

Beispiel:

7850 LOHRE - ARPEG Only available for traffic ED**2544 To segregate Arriving from transit traffic

Dest. EDDG/DL/LE/LM/LN/LV, EHBD/EH

Bedeutet Airway Z850 zwischen LOHRE UND ARPEG ist nur
fYr FIlYge nach EDDG, EDDL, EDLE, EDLM, EDLN, EDLV,
EHBD und EHEH verfYgbar.




PraxisYbung: EDFE B EHGG (1

e Erstellung undValidierung eines IFR-Plans mit Karte und IF

e \Wir wollen nach Groningen (EHGG) um dort unsere neue
Cirrus abzuholen!

e Beginnen wir mit der Karte ...




PraxisYbung: EDFE B EHGG (-

e Pickup in Charlie VOR (CHA) gemS§ Egelsbacher
OHausverfahrenO (nicht ofpziell) aber vom Flugplatz auf seiner
Homepage so empfohlen:

e http://www.egelsbach-airport.com/piloteninfo_z_Rugplan.de.html

CHA/N....F....IFR DCT MTR DCT GISEM B505ARPEG




PraxisYbung: EDFE B EHGG (2

e Jetzt arbeiten wir uns langsam mit Karte und IFPUV auf das Ziel

e Um nicht gleich das ganze Routing wissen zu mYssen beenden v
Z-Plan vorerst mit einem /VFR

e Besonderheiten:
e |IFPUV benstigt auch bei Z-PISnen einen Initial Level

¢ Hat man Fortschritte gemacht, den rohen Flugplan unbedingt in
einer Textdateil speichern, da IFPUV den Nutzer gene mit Osess
expiredO ausloggt

£ CFVUNOP
-




PraxisYbung: EDFE D EHGG (4

e \orschlag: ...ARPEG Z850 HMM /VFR und weiter L602 nach RK
¢ In RKN entwederVFR weiter3iegen oder auf die STAR REKKEN

e Ergebnis: CHA/NO170F120 IFR DCT MTR DCT GISEM B505 Ak
/850 HMM L602 RKN

e Fertig!




Das war zu leicht!




PraxisYbung: EDFE B EBOS (1

Departure: RID/N....F.... IFR DCT DONAB Y180 SOBRA
1.Versuch: RID/N0170F120 IFR DCT DONAB Y180 BITBU /VFR

2.\Versuch: RID/NO170F120 IFR DCT DONAB Y180 DIK M624 GILOM /VFR
...0oh,oh ...

Wie wSrOs mit Level 150?
...oh,oh ...

Nachschlagen im RAD: Konfuzius sagt:OY/UY180, NUDRI - DIK, Not availabl
trafbc Via GESLO/RITAX, To avoid unusual Right planningO

CDR:OConditional Route AvailavilityO ist ein gSnzlich neues Set von Beschrs
neben dem RAD. CDR1 und CDR2 sind oftmals als BeschrSnkungen fYr best
Wochentage angelegt (z.B. Mo-Fr, und Sa-So).




PraxisYbung: EDFE B EBOS (2

e Die Belgier wollen uns also debnitiv nicht via DIK und M624 (an einem Woche

e Also via OInoVOR (LNO):

RID/NO170F120 IFR DCT DONAB Y180 BITBUY181 GOPAS R7 LNO /VFI
Weiter: ... LNO L607 GILOM M624 NIK /VFR

und ... LNO L607 GILOM M624 NIK L610 DENUT /VFR
...oh,oh ...

Konfuzius sagt zu EBEG1002A:OL610, NIK - BULAM, Only available for tra
Dest. EGHH/HI/KK With RFL Below FL2150

Also L179 nach COA und dann die SID. Wir betrachten unser Werk:
RID/NO170F120 IFR DCT DONAB Y180 BITBUY 181 GOPAS R7 LNO L6C
GILOM M624 NIK L179 COA




Mittagspause bis 14.00 Uhr!




Online-Tools fYr die
Flugplanerstellung

e Aufgaben:
e Routen-Erstellung und -Validierung
e FlugplSne aufgeben und IFPS-Antworten empfangen

e \erknYpfung mit Wetter und NOTAMs




HomebriePng

e Kostenplichtiger Service von AustroControl und Skyguide
e Ca." 1,90 pro Flugplan, mindestens jedoch " 36 pro Jahr

e Funktionsumfang Shnlich wie EuroFPL, jedoch ohne Validierung, dafYr abel
allen NOTAMs und Helpdesk

e https://www.homebriebng.com




AlS der Deutschen Flugsicherul

e Flugplanaufgabe und NOTAM-Briebng, jedoch keine Validierung
e http://ais.dfs.de

e Kostenlos
e Start, oder erster Start (bei UmISufen) muss in Deutschland erfolgen

e HTML-Interface hat einige Fehler




MT Blitzplan

e Auto-Routing
e Flugplanaufgabe direkt in CFMU
e Manuelle €nderung des Routings

e \Weitere Services: EAD-AnRugkarten, Wetter, NOTAMS (eingeschrSnkt), W&
etc. (EU-OPS konforme Flugforbereitung)




RocketRoute

e Auto-Routing

e Flugplanaufgabe direkt in CFMU

e VFR-FlugplSne vor nationale AIS-Stellen!
e Manuelle €nderung des Routings

o Weitere Services: EAD-AnfBugkarten, Wetter (eingeschrSnkt), NOTAMS
(eingeschrSnkt), W&B etc.




Dle Tricks:

Was wenn kein Airway zur VerfYgung steht?
e PISne, die in der Luft beginnen/enden
e Pickup-Punkte wShlen

e \erhandlungsstrategieen




Routen ohne Airway (1)

e Darf man das? JA!
e \oraussetzungen:

e FIR-Limit fYr DCT-Segmente ist grs§er 0 NM (steht im RAD)!

DCT (DIRECT) FLIGHT PLAN FILING LIMITATIONS

RADAN EB
EBBUFIR Max DCT below = 50nms
FL115
EBURUIR Max DCT = 0nms
DCT Cross border = Allowed except to/from EH**
AD Departures/ = 50nms
Arrivals DCT
DCT Departures/Arrivals = 10nms
ELLX

e Eventuell Restriction gegen DCT-FIR-Border-Crossing beachten (da gibtt
einen Workaround!)

e |eg ist nicht deckungsgleich mit Airway




Routen ohne Airway (2)

e Einfachste Msglichkeit:Von versffentlichtem Fix zu Fix:
Beispiel Notation: ...WSR DCT NDO DCT GOLEN DCT DHE ...
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BUCHT

Helgoland

§ \\\\\\\
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\\\\&*“‘m S
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EDHF
5t Michaelisdonn o)
EDXM 124-22

S $
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P
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EDXN 72- BS
\~.

TRA-WESER ~ETMN

2 SECTOR A 10D

Kuhrstedt

{7EL] PREMERHA
iel FDWE 11430

p NAUTICAL MILES
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Routen ohne Airway (3)

e \Wenn auch kein Fix zur VerfYgung steht kann man sich Betber konstruieren

e Das ist nichts esoterisches, Yber dem Nordatlantik z.B. ist das gar nicht ander
msglich.

o ZweiWege Fixes selber zu bauen:

e Koordinaten: N5340E00830

l East 8 Grad 30 Minute

Nord 53 Grad 40 Minute

e Radial/Distanz von NDB oder VOR:WSR327040

Fix:Weser VOHR Distanz: 40 N

Radial: 327 Gre




Routen ohne Airway (4)

e Beispiel: Straubing (EDMS) B!Donaueschingen (EDTD)
o Grosskreis: 165 NM
e Airway (ungeprYft): 185 NM
e PrYfung egibt zwei wesentliche Probleme:

e -ERROR PROF204: RS:TRAFFICVIA LANDU MAXAL IS ON FORBIDDI
ROUTE REF:[ED2175A] T105 LEKMI ANKER

e Grund:T105 LEKMI - ANKER Only available for trafbpc Dest. EDMMFIR

e -ERROR PROF204: RS:TRAFFICVIA LUPOL Z714 LEBSO IS ON
FORBIDDEN ROUTE REF:[ED2723A] LUPOL Z714 LEBSO

e Grund:Z714 LUPOL - LEBSO Only available for trafPc
1. Dep. EDJA, ETHL
2.Dest. EDTM




Routen ohne Airway (5)

Ergebnis: Mit T105 und Z714 ausgeschlossen muss hier massiv repariert werden...

Wir beginnen nach der SID in MAMOR mit:
MAMOR DCT NIMDI DCTWLD

DCT LUP ist jetzt nicht mSglich (zu lang):
-ERROR ROUTE165:THE DCT SEGMENT WLD..LUP (53 NM) ISTOO LONG
ED:000:245. MAXIMUM IS 40 NM [ED1A]

Jetzt gehen uns die Wegpunkte aus, also selber bauen! Wir 38iegen also von Walda'
aus das 232er-Radial outbound und notieren:

.. DCT WLD232040 DCT LUP

Route: MAMOR DCT NIMDI DCTWLD DCTWLD232040 DCT LUP DCT MINGA
DCT EMKIL

Macht ONO ERRORSO und nur 173 NM!

Geht nur, solange TRA-ALLGAU | und 2 durchquert werden kann!




Routen ohne Airway (6)

e Beispiel: Einmal quer Yber die Nordsee: 525 NM fast ganz ohne Airway!

e EDDH D EGPF:

1. Deutsche FIR verlassen. FYr den FIR-tbergang auf einem DCT-Leg brauchen wir e
Workaround.Wir konstruieren daher genau auf der Grenze einen Wegpunkt:
LBE L619 DHE DCT DHE315040 DANI5500E00630

2. Durch die DSnische FIR mit versffentlichten Wegpunkten:
...DCT DETOP DCT ADIKU

3. tber die Nordsee auf dem 100er-Radial von PTHVOR in 50 NM Schritten inbound:
...DCT PTH100250 DCT PTH100200 DCT PTH100150 DCT PTH100100

4.Abbiegen in Richtung Destination:
... DCT MADAD DCT EDNO090010 DCT GOW

Ergebnis: LBE L619 DHE DCT DHE315040 DCT N5500E00630 DCT DETOP DCT AL
DCT PTH100250 DCT PTH100200 DCT PTH100150 DCT PTH100100 DCT MADAD
DCT EDNO090010 DCT GOW

NO ERRORSAber: Achtung Danger-Areas uber der Nordsee




Routen ohne Airway (7)

e Besonderheiten:

e |[nternet Flugplan Tool der DFS akzeptiert keine Koordinaten oder Rad/Dist-
Wegpunkte, obwohl die Koordinatenschreibweise in der NFL | 70/08

ausdrYcklich festgelegt ist.
Abhilfe: Flugplan telefonisch oder per Fax aufgeben

e DCT-Strecken fYhren oft durch den unkontrollierten Luftraum

e Hier muss der Pilot ggf. vor dem Wieder-Einf3ug in den kontrollieren Luftr:

eine entsprechende ATC-Clearance neu einholen
(wird aber meist vom Information Service miterledigt)




|IFR-Funk im unkontrollierten
Luftraum (1)

e [Clip Enroute Copenhagen]




|IFR-Funk im unkontrollierten
Luftraum (2)

e [Clip Departure EGPC]




|IFR-Funk im unkontrollierten
Luftraum (3)

e [Clip Trafbc Service EGPC]




PISne die in der Luft beginnen

e Die DFS behauptet, FlugplSne mit VFR-Teil mYssten Yber den deutschen AIS
da die entsprechenden Benachrichtigungen fYr den VFR-Teil sonst nicht
weitergeleitet werden kSnnen (strittig).

Abnhilfe: Anstatt normalem Y-Flugplan, Destination ZZZZ eingeben und in der R
Sektion spezibzieren. Daemdet der Flugplan in der Luft und hat keinen von d
DFS zu beaufsichtigen VFR-Tell mehr!

e PBeispiel:
FPL
-N7311Y
YG
-1PA30/L
-SRY/S
-LDZD1600
-N0175F140 SID ULPIN P81 CRE P11 ROTAR L615 INBUT /N0175F150 N503VIC L12 ALESE /N0175F160 L12
BZO /NO175F190 L12 UNIMI /NO175F200 T102 NIGEB /N0175F140 P66 KPT L856 ROMIR N851 LBU Z11
TAGIK /NO175F120 Z11 KETEG /NO175F110 Z11 EBATU /N0175F060 Z41 OLKAS /VFR DCT
-Z72770259 EDFH
-RMK/PHONEO00491633597233 DEST/EDFE
-E/0500 P/001 R/VE D/00000C A/WHITE C/BRILL
-DOF/090921




Wahl von Pickup und
Clearance-Limit

e \Wenn der Startort nahe an einer FIR-Grenze liegt, mSglichst den Picku
legen, in der dann auch weitergef3ogen wird.
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Verhandlungsstrategien in der L

e Machen Sie iImmer einen\konkretenVorschlag fYr einen Direct.
Unspezibziert zu fragen ORequest ShortcutO bedeutet, dass der Lotse kreati
werden muss und dazu ist nicht immer Zeit

e tberlegen Sie, welcher Direct fYr den Lotsen schnell zu organisieren ist: Am b
ein Punkt am anderen Ende seines Sektors oder seiner FIR

e Directs, die Yber Sektorengrenzen oder gar FIR-Grenzen hinausgehen, bedet
einen erhshten Koordinationsaufwand

e Wenn kein Direct freigegeben wird: Therlegen Sie bei Wetter-Deviations ob die
nicht genausogut in eine taktisch gYnstige Richtung vollzogen werden kSnner
Wenn die Deviation beendet ist sieht die Lage vielleicht anders aus.

e Fragen Sie am besten kurz nach einem Frequenzwechsel nach AbkYrzungen







IFR-Wetter

e True or not: OWas interessiert uns das Wetter B!Fliegen mYssen wir sowieso!(
e EinschrSnkungen bei Soft-IFR

e Eis

e CBs (embedded)

e Nebel oder Sub-Minima an der Destination




Strukturiertes GO/NOGO (1)

e o liegt die Erschwernis?
e Ksnnen wir die Erschwernis/Gefahr erkennen und ihr ausweichen
o (CBs?
o Visuell?
e Stormscope?
e Radar?
e Eis?

e FEisansatz ist natYrlich erkennbar B aber dann?




Strukturiertes GO/NOGO (2)

e PISne B-Z beiVereisungsgefahr:
e Nach unten?
e Freezing-Level Yber MEA, MORCA
e Nach oben?
e Steigleistung und Ceiling ausreichend unter Vereisungsbedingungen?
e NachVMC?
e Bewslkungsgrad und ATC-Umgebung

e Planvorrat sollte mindestens bis C gehen!




