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a)

Anlage 1 (neu) zu OPS 1.430

Flugplatz-Betriebsmindestbedingungen

Startmindestbedingungen

1.

Allgemeines

i)

Der Luftfahrtunternehmer hat Startmindestbedingungen als Mindestsichten oder Mindestpistensichtweiten
unter Beriicksichtigung aller wichtigen Faktoren eines jeden anzufliegenden Flugplatzes und der Flugzeug-
eigenschaften festzulegen. Ist es notwendig, Hindernissen wihrend des Abflugs und/oder im Falle einer Not-
landung nach Sicht auszuweichen, so miissen zusitzliche Bedingungen (z. B. die Hauptwolkenuntergrenze)
festgelegt werden.

Der Kommandant darf einen Start ohne geeigneten Startausweichflugplatz nur beginnen, wenn die Wetter-
bedingungen am Startflugplatz den fiir diesen geltenden Landemindestbedingungen entsprechen oder diese
tibertreffen.

Liegt die gemeldete meteorologische Sicht unter der fiir den Start geforderten und ist keine Pistensichtweite
gemeldet, darf der Start nur begonnen werden, wenn der Kommandant feststellen kann, dass die
Pistensichtweite/Sichtweite entlang der Piste den geforderten Mindestbedingungen entspricht oder besser ist.

Liegt keine gemeldete meteorologische Sicht oder Pistensichtweite vor, darf der Start nur begonnen werden,
wenn der Kommandant feststellen kann, dass die Pistensichtweite/Sichtweite entlang der Piste den geforder-
ten Mindestbedingungen entspricht oder besser ist.

Sichtmerkmale. Die Startmindestbedingungen miissen so gewihlt werden, dass eine ausreichende Fithrung des
Flugzeugs gewahrleistet wird, um es sowohl im Falle eines Startabbruchs unter ungiinstigen Bedingungen als auch
bei Fortsetzung des Starts nach Ausfall des kritischen Triebwerks steuern zu kénnen.

Geforderte Pistensichtweite/Sicht

i)

Bei mehrmotorigen Flugzeugen, deren Flugleistungen bei Ausfall des kritischen Triebwerks an einem belie-
bigen Punkt wihrend des Starts den Abbruch des Starts oder dessen Fortsetzung bis zu einer Hohe von
1 500 Fuf§ iiber dem Flugplatz ermdéglichen, wobei die geforderten Abstinde zu den Hindernissen eingehal-
ten werden miissen, sind die vom Luftfahrtunternehmer festgelegten Startmindestbedingungen als
Pistensichtweite/Sichtweite anzugeben, die die in der nachstehenden Tabelle 1 genannten Werte nicht unter-
schreiten diirfen, soweit in Nummer 4 nichts anderes festgelegt ist:

Tabelle 1

Pistensichtweite/Sicht fiir den Start

Pistensichtweite/Sicht fiir den Start

Bodenan Pistensichtweite/Sicht
odenaniagen (Anmerkung 3)

Keine (nur bei Tage) 500 m

Randbefeuerung und/oder Mittellinienmarkierung 250/300 m
(Anmerkungen 1 und 2)

Rand- und Mittellinienbefeuerung 200/250 m
(Anmerkung 1)

Rand- und Mittellinienbefeuerung und mehrfache RVR-Informationen 150/200 m
(Anmerkungen 1 und 4)

Anmerkung 1:  Die hoheren Werte gelten fiir Flugzeuge der Kategorie D.

Anmerkung 2:  Fiir Flugbetrieb bei Nacht sind mindestens Rand- und Endbefeuerung der Piste erforderlich.

Anmerkung 3:  Der gemeldete Wert fiir die Pistensichtweite[Sicht, der sich auf den Anfang des Startlaufs bezieht, kann durch
den vom Piloten festgestellten Wert ersetzt werden.

Anmerkung 4:  Der geforderte Wert fiir die Pistensichtweite muss fiir alle zugehérigen RVR-Meldepunkte mit Ausnahme
der in Anmerkung 3 genannten Bedingung erreicht werden.

ii)

Bei mehrmotorigen Flugzeugen, deren Flugleistungen bei Ausfall des kritischen Triebwerks den Leistungs-
anforderungen gemif$ Buchstabe a Nummer 3 Ziffer i nicht entsprechen, kann es erforderlich sein, sofort wie-
der zu landen und Hindernissen im Startbereich nach Sicht auszuweichen. Diese Luftfahrzeuge diirfen bei
den folgenden Startmindestbedingungen betrieben werden, wenn sie die anwendbaren Kriterien fiir
Hindernisfreiheit erfiillen und ein Triebwerkausfall in der angegebenen Hohe angenommen wird. Den vom
Luftfahrtunternehmer festgelesten Startmindestbedingungen muss die Hohe zugrunde geleot werden, von der
die Nettostartflusbahn mit einem ausgefallenen Triebwerk konstruiert werden kann. Die verwendeten
Mindestwerte fiir die Pistensichtweite diirfen nicht unter den Werten in Tabelle 1 oben oder Tabelle 2 unten
liegen.
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Tabelle 2

Angenommene Hohe fiir einen Triebwerkausfall iiber der Piste in Abhingigkeit von der
Pistensichtweite/Sicht fiir den Start

Pistensichtweite/Sicht fiir den Start

Angenommene Hohe fiir einen Triebwerkausfall iiber der Piste Pi“?gfj;‘,:ﬁ;gicm
<50 ft 200 m
51-100 ft 300 m
101-150 ft 400 m
151-200 ft 500 m
201-300 ft 1000 m
> 300 ft 1500m
(Anmerkung 1)

Anmerkung 1:  Der Wert von 1 500 m gilt auch, wenn keine positive Startflugbahn konstruiert werden kann.
Anmerkung 2:  Der gemeldete Wert fiir die Pistensichtweite/Sicht, der sich auf den Anfang des Startlaufs bezieht, kann durch
den vom Piloten festgestellten Wert ersetzt werden.

ili) Wenn die gemeldete Pistensichtweite oder meteorologische Sicht nicht vorliegt, darf der Kommandant den
Start nicht beginnen, es sei denn, er kann feststellen, dass die aktuellen Bedingungen den anwendbaren
entsprechen.

4. Ausnahmen von Buchstabe a Nummer 3 Ziffer i:

i) Mit Genehmigung der Luftfahrtbehorde und bei Erfiillung der Anforderungen der Absitze A bis E unten darf
der Luftfahrtunternehmer die Startmindestbedingungen auf 125 m Pistensichtweite (Luftfahrzeuge CAT A,
B und C) oder 150 m Pistensichtweite (Luftfahrzeuge CAT D) herabsetzen, wenn:

A)  Verfahren fiir geringe Sicht in Kraft sind,

B) auf der Piste Hochleistungs-Mittellinienfeuer im Abstand von 15 m oder weniger und Hochleistungs-
Randfeuer im Abstand von 60 m oder weniger in Betrieb sind,

C) die Flugbesatzungsmitglieder die Schulung in einem Flugsimulator erfolgreich abgeschlossen haben,
D) ein Sichtsegment von 90 m aus dem Cockpit zu Beginn des Startlaufs vorhanden ist und

E) der fur die Pistensichtweite geforderte Wert an allen erforderlichen Meldepunkten fiir die Pisten-
sichtweite erreicht wurde.

ii)  Mit Genehmigung der Luftfahrtbehérde darf der Betreiber eines Luftfahrzeugs mit
A) genehmigtem lateralen Fithrungssystem oder

B) genehmigtem HUD/HUDLS fiir den Start die Startmindestbedingungen auf eine Pistensichtweite
unter 125 m (Luftfahrzeuge CAT A, B und C) oder 150 m (Luftfahrzeuge CAT D), jedoch nicht
unter 75 m herabsetzen, wenn fiir die Piste Schutz- und sonstige Einrichtungen entsprechend den
Anforderungen fiir Landungen nach Betriebsstufe III zur Verfiigung stehen.

b) Landeanfliige nach Betriebsstufe I, APV und Nichtprisizionsanfliige

1.  Ein Anflug nach Betriebsstufe I ist ein Prizisionsinstrumentenanflug mit Landung unter Benutzung von ILS, MLS,
GLS (GNSS/GBAS) oder PAR mit einer Entscheidungshéhe von nicht weniger als 200 ft und einer Pistensichtweite
von nicht weniger als 550 m, es sei denn, die Luftfahrtbehorde hat einen geringeren Wert genehmigt.

2. Ein Nichtprizisionsanflug (NPA) ist ein Instrumentenanflug mit Hilfe der in Tabelle 3 aufgefithrten Einrichtungen
(System-Mindestbedingungen), bei MDH oder DH nicht unter 250 ft und Pistensichtweite/ CMV nicht unter 750 m,
es sei denn, die Luftfahrtbehorde hat einen geringeren Wert genehmigt.



