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Tabelle 2

Angenommene Hoéhe fiir einen Triebwerkausfall iiber der Piste in Abhingigkeit von der
Pistensichtweite/Sicht fiir den Start

Pistensichtweite/Sicht fiir den Start

Angenommene Hohe fiir einen Triebwerkausfall iiber der Piste Pi“?;f;t%i;gicm
<50 ft 200 m
51-100 ft 300 m
101-150 ft 400 m
151-200 ft 500 m
201-300 ft 1000 m
> 300 ft 1500 m
(Anmerkung 1)

Anmerkung 1:  Der Wert von 1 500 m gilt auch, wenn keine positive Startflugbahn konstruiert werden kann.
Anmerkung 2:  Der gemeldete Wert fiir die Pistensichtweite/Sicht, der sich auf den Anfang des Startlaufs bezieht, kann durch
den vom Piloten festgestellten Wert ersetzt werden.

iii) Wenn die gemeldete Pistensichtweite oder meteorologische Sicht nicht vorliegt, darf der Kommandant den
Start nicht beginnen, es sei denn, er kann feststellen, dass die aktuellen Bedingungen den anwendbaren
entsprechen.

4. Ausnahmen von Buchstabe a Nummer 3 Ziffer i:

i) Mit Genehmigung der Luftfahrtbeh6rde und bei Erfiillung der Anforderungen der Absitze A bis E unten darf
der Luftfahrtunternehmer die Startmindestbedingungen auf 125 m Pistensichtweite (Luftfahrzeuge CAT A,
B und C) oder 150 m Pistensichtweite (Luftfahrzeuge CAT D) herabsetzen, wenn:

A)  Verfahren fiir geringe Sicht in Kraft sind,

B) auf der Piste Hochleistungs-Mittellinienfeuer im Abstand von 15 m oder weniger und Hochleistungs-
Randfeuer im Abstand von 60 m oder weniger in Betrieb sind,

C) die Flugbesatzungsmitglieder die Schulung in einem Flugsimulator erfolgreich abgeschlossen haben,
D) ein Sichtsegment von 90 m aus dem Cockpit zu Beginn des Startlaufs vorhanden ist und

E) der fir die Pistensichtweite geforderte Wert an allen erforderlichen Meldepunkten fiir die Pisten-
sichtweite erreicht wurde.

ii)  Mit Genehmigung der Luftfahrtbehorde darf der Betreiber eines Luftfahrzeugs mit
A) genehmigtem lateralen Fithrungssystem oder

B) genehmigtem HUD/HUDLS fiir den Start die Startmindestbedingungen auf eine Pistensichtweite
unter 125 m (Luftfahrzeuge CAT A, B und C) oder 150 m (Luftfahrzeuge CAT D), jedoch nicht
unter 75 m herabsetzen, wenn fiir die Piste Schutz- und sonstige Einrichtungen entsprechend den
Anforderungen fiir Landungen nach Betriebsstufe IIT zur Verfiigung stehen.

b) Landeanfliige nach Betriebsstufe I, APV und Nichtprisizionsanfliige

1.  Ein Anflug nach Betriebsstufe [ ist ein Prizisionsinstrumentenanflug mit Landung unter Benutzung von ILS, MLS,
GLS (GNSS/GBAS) oder PAR mit einer Entscheidungshohe von nicht weniger als 200 ft und einer Pistensichtweite
von nicht weniger als 550 m, es sei denn, die Luftfahrtbehorde hat einen geringeren Wert genehmigt.

2. Ein Nichtprizisionsanflug (NPA) ist ein Instrumentenanflug mit Hilfe der in Tabelle 3 aufgefithrten Einrichtungen
(System-Mindestbedingungen), bei MDH oder DH nicht unter 250 ft und Pistensichtweite/CMV nicht unter 750 m,
es sei denn, die Luftfahrtbehérde hat einen geringeren Wert genehmigt.



